TEST

Silent 55

ELEKTRICNI KATAMARAN S PLANOM B

Namesto test plovila, bi to lahko bil ¢lanek za rubriko »Saj ni res, pa je«. Ko sem Ze mislil, da
sem videl vse, kar premore navti¢na industrija, se je pojavil Silent 55. Trenutek, ko objavljamo
test 55-Ceveljske razlicice, je za Silent Yachts Ze preteklost. Bilo je, danes to lahko zapisemo,
»daljnega« leta 2019, pred pandemijo korona virusa, ko smo se z vodilnim moZem ladjedelnice
srecali na idilicnem Spanskem otoku Majorka in preizkusili Silent 55 trup Stevilka 2. »Zajtrka
ne boste imeli v hotelu, ampak vas vabim, da se nam pridruZite na nasem plovilu Silent 55,«
je »ukazal« gospod Kohler. OCitno je vedel, v kaj se je podal, ko je pet novinarjev povabil na
palubo in nam v enourni predstavitvi svojih projektov razkril, kam bo zaplul v prihodnjih letih.
Danes je ladjedelnica Silent Yachts iz Avstrije uresnicila Ze veliko ciljev iz leta 2019 in eden od
njih je tudi napovedana plovba s pomocjo kite padala. Da verjame v to, kar pocne, v obnovljive
vire in mogocnost uporabe elektricne energije za dolga potovanja, so pri avstrijski ladjedelnici
dokazali z elektri¢nim katamaranom Silent 64, ko so se pred leti podali na pot in precili Atlantski
ocean. A pri tem podvigu niso bili neprevidni niti brezglavi, poleg elektri¢ne energije, pridobljene
s pomocjo soncnih celic, so se kot pomoc in plan B, ¢e bi bilo vreme dlje ¢asa oblacno ali
nestabilno, posluZili tradicionalne in preverjene tehnologije pridobivanje elektricne energije s
pomodjo dizelskega generatorja. Danes lahko mirno pritrdimo, da je ladjedelnici Silent Yachts
na navtiénem trgu uspelo ponuditi plovilo, katamaran, apartma na vodi ali kakorkoli ga bomo
imenovali, na katerem bomo s precej omejenimi strodki obratovanja imeli prakti¢no neomejeno
avtonomijo bivanja in plovbe.

besedilo Julljon Visnjevec « foto arhiv Silent Yachts in Julljan Visnjevec

ot uspeh ladjedelnice se moramo dotakniti nedavnega

prestiZnega naslova, ki ga je prejel Silent 60. Lani novem-

bra je najnovejsi v ponudbi, elektri¢ni katamaran Silent

60, s strani mednarodne Zirije prejel nagrado ,Best of
Boats" v kategoriji najbolj$e za potovanja. Ta posebna kategorija
je opredeljena kot ,primerna za potovanja na dolge razdalje z vso
opremo za stalno Zivljenje na krovu, prilagojena tako za zadcite-
ne vode kot za bolj tezke razmere na odprtem morju“. Na splosno
je znano, da kljub 60 ¢evljem dolzine, plovilo brez tezav upravlja-
ta dve osebi, zato je Silent 60 idealen za druZinska kriZarjenja, po-
tovanja s prijatelji z dodatno posadko ali tudi brez nje. Podpisani
pod ta ¢lanek sem imel na gala dogodku ¢ast naznaniti zmagovalca
in predati kristalni kipec Franzu Bose, direktorju prodaje pri Silent
Yachts. V nagovoru sem mimogrede omenil, da pri Silent Yachts

premikajo meje na navticnem podroéju, tako v prakti¢nih in pro-
storskih resitvah kakor v teoreti¢no neomejenem dosegu plovila.
Seveda je Silent 60 naslednik nasega testnega primerka Silent 55,
ki izkori$¢a son¢no energijo in je po tihem zacel pravo revolucijo
na navticnem podro¢ju mobilnosti. Silent Yachts je bila prvi¢ pred-
stavljena leta 2019 na navti¢ni razstavi v Cannesu in od takrat se
zgodba o zeleni energiji v navti¢ni industriji samo $e dopolnjuje.

Tiha tehnologija, ki je obnorela navticni svet

Ali je res, da nam je na plovilih pomembna tisina, pa kljub temu
zelimo, da delujejo vse naprave ugodja, torej se pojavljajo potrebe
po velikih koli¢inah energije? Paradoksalno vse to ne gre skupaj,
zato je treba zgodbo o Silent Yachts zavrteti nekoliko nazaj. Pri Si-
lent Yachts (v prevodu: tiha plovila) sta imela pri razvoju ideje glav-
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no vlogo ustanovitelja ladjedelnice, zakonca Kohler. Kot Ze mnogi
drugi navti¢ni zanesenjaki pred njima, je tudi Michael Kéhler sku-
$al najti svoje idealno plovilo. Bil je lastnik ve¢ jadrnic in motor-
nega plovila in vseskozi je iskal idealne resitve ter skozi leta razvil
natan¢no podobo plovila, ki ga na trgu seveda ni nasel. Ker tudi
serijskega plovila, ki bi z manj$imi predelavami v celoti zadovolji-
lo njegova pri¢akovanja, ni bilo na voljo, se je lotil zasnove in gra-
dnje lastnega plovila. Ze leta 2009 sta s soprogo Heike predstavila
Solarwave 46 in ga oznacila kot prvo popolnoma samozadostno
plovilo za odprto morje. Zakonca sta preplula ve¢ kot 75.000 nav-
ti¢nih milj in se pri tem veliko naucila, predvsem pa zacela zaupa-
ti, da je trg pripravljen na nova elektri¢na plovila in to bodo njihovi
elektri¢ni katamarani. Jasno, tevilna potovanja in veliko ¢asa na
morju so predstavljali temelj vseh njunih idej. Zakaj enotrupci in
jadrnice niso bili povsem primerni? Odgovor je relativno enosta-
ven. Za udobno bivanje na morju je potrebno veliko prostora, gi-
banje po plovilu mora biti enostavno in naravno povezano. Seveda
je z besedami dolgo bivanje na morju misljeno dejansko bivanje
na sidri$¢u in ne v pristani$¢u. Pri tem pa mora biti na voljo zado-
stna zaloge energije. Po $tevilnih testiranjih razli¢nih virov prido-
bivanja elektri¢ne energije so prisli do spoznanja, da je za njihove
potrebe najbolj primerna sonéna energija. Za elektri¢no plovilo,
ki je tudi gnano s pomocjo elektri¢ne energije, so potrebne velike
povrsine, kjer bodo sonéne celice tudi ucinkovite. Da bi bilo plo-
vilo tudi okolju prijazno, so na stre$ne povrsine, ki jih je nadpov-
prec¢no veliko v primerjavi s katamarani enake dolZine, namestili
son¢ne celice. Na elektri¢nem katamaranu Silent 55, ki smo ga ime-
li priloznost testirati, je bilo s son¢nimi celicami pokritih kar 49 m2
povrsin. Ob son¢nih dneh pridobljena energija zadostuje tako za
plovbo kot vzdrzevanje delovanja vseh hotelskih potro$nikov ozi-
roma tako imenovanih potro$nikov udobja.

Optimalna ideja so bile son¢ne celice

Kaohler se je na podlagi spoznanj, pridobljenih v letih plovbe, lotil
raziskovanja najboljsih nacinov izkori$¢anja obnovljivih virov ener-
gije na plovilu. Predvsem ga je vodila misel, da bi se dizel generator
uporabljal ¢im manj ¢asa. Vsi vemo, da dizelski generator v vseh
pogledih zadosti potrebam udobja, a pri tem povzroca hrup. To-
rej to, kar smo v zacetku zapisali, da si ga Zelimo ¢im manj. Preteh-
tal je ve¢ moznosti, kot je pogon na jadra, pri katerem bi energijo
pridobivali med plovbo s pomoéjo pogonskega sklopa, tako ime-
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novano propulzijo plovila v kombinaciji s hidro-generatorjem. A
s0 po narejenih meritvah ugotovili, da se hidro-generator izplac¢a
pri hitrosti 10 vozlov, pri nizji hitrosti pa ni tako ucinkovit, kot bi
si mislili na prvi pogled. Pravzaprav v ena¢bi modi nikoli niso niti
vkljucili prispevka regeneracije. Ena od opcij na voljo so bila jadra
v kombinaciji s sonénimi celicami. Uporaba mo¢i vetra za pogon
in torej namestitev jambora je bila ena od moZnosti, a je ta konfi-
guracija prikraj$ala u¢inkovitost celic na stresnem delu za priblizno
30 odstotkov. Torej jambor in jadro precej okrneta koncept zaradi
sence, ki je nekako vedno prisotna, tudi na sidru.

Med kandidati sta bila $e vetrna energija in vodik. Ko so pre-
verjali u¢inkovitost z vetrno turbino, so ugotovili, da sicer proizva-
javeliko hrupa, ne pa toliko energije. Kakorkoli je stvari obracal, je
ugotovil, da ima vsaka alternativa svojo ceno merjeno v kilovatnih
urah. Vodik je bil takrat relativno neuporaben za plovila, proizvo-
dnja elektrike na plovilu merjena na kilovat pa izjemno draga. Tako
je ostala kot edina alternativa, na kateri je razvijal, son¢na energi-
ja in pridobivanje elektrike s pomocjo son¢nih celic. Ker sta bila
zakonca ve¢ino ¢asa v Sredozemlju, je ugotovil, da v vro¢em pole-
tnem dnevu lahko proizvede 10 kW energije na uro, torej v enem
dnevu do priblizno 60 kWh.

A da bi solarni sistem v resnici deloval, se je moral Kéhler pri na-
¢rtovanju jahte vrniti na zacetek. Oblikovanje in zasnova sta terjala
ve¢ pomembnih sprememb predvsem v smeri varcevanja z energi-
jo. Salon in trup sta dobila dodatno toplotno izolacijo, da so izgube
zaradi prisilnega hlajenja manjse, uporaba karbona in aramidnih
vlaken na klju¢nih mestih pa pomaga zmanjsati skupno tezo na
spodobnih 17 ton (primerljiv 52-¢eveljski katamaran ima izpodriv
22,5 tone). Okna so narejena tako, da je omogoc¢eno naravno zra-
¢enje in tako ne potrebuje potratnega hlajenja s pomocjo klimat-
ske naprave. Z dolgimi nadstreski na kabinskem delu je poskusal
okna za$¢ititi pred neposrednim soncem, ob tem pa je nastalo tu-
di ve¢ povrsin za son¢ne celice.

Tehnologija resuje vse potrebe na plovilu

Potem ko sta zakonca Kohler ugotovila, da je mogoce bivati na
plovilu zelo veliko ¢asa in biti ob tem energetsko samozadosten,
sta leta 2016 k sodelovanju povabila strokovnjaka za alternativne
ladijske pogone Jean-Marca Zannija, predsednika uprave druzbe
Searious Power. Zanni je imel nalogo $e povecati zmogljivost ener-
getske neodvisnosti na plovilu, a vendar brez povec¢anja vpliva na
okolje. Vsem je bilo namre¢ jasno, da bi za $e ve¢ energije potre-

bovali $e vecje povrsine son¢nih celic. Razli¢ica Silent 64 je imela
moc¢ elektri¢nih pogonskih motorjev le 30 kilovatov, a za dosega-
nje visje hitrosti bi potrebovali ve¢ modi, je menil Zanni. Tako je
Silent 55, katerega sem preskusil poleti 2019, poganjal par elektri¢-
nih motorjev vsak po 250 kilovatov, kar je omogo¢ilo solidno poto-
valno hitrost med 10 do 12 vozli. Samo s pomocjo son¢ne energije
smo dosegli 5 do 6 vozlov hitrosti. To pomeni, da smo porabili to-
liko energije, kot so nam je v tistem trenutku prinasale son¢ne ce-
lice. V ¢asu nadega testa so ob $tevilnih konceptih idej imeli razvite
elektri¢ne katamarane med 44 in 8o ¢evlji dolzine, govorilo pa se
je tudi Ze o ve¢jih. Danes je narejen Ze projekt 100-ceveljskega ele-
ktri¢nega katamarana Silent.

Tehnologija izrabe son¢ne energije
Jean-Marc Zanni je zasnoval celoten elektri¢ni sistem na Silent 55,
kjer se uporabljajo 140-kWh Panasonicove baterije in 370-vatni pa-
neli Sunpower. Niz 30 son¢nih kolektorjev na strehi z najvec¢jo mocjo
10 kW in 210-kWh baterijo zagotavlja, da lahko na sidri$¢u prezivite
vec tednov. Glede na to, da je obremenitev hotelskega dela na plovilu
5-10 kWh na dan, je cilj zagotoviti popolno udobje v tiSini dosezen.
Na celotni strehi, vklju¢ujo¢ dvizno hidravli¢no trdo streho, kjer
je krmarsko mesto, so namesc¢ene son¢ne celice. Vendar pa je sla-
bost strehe takrat, ko je privzdignjena, da delno zasendi tudi povr-
$ino, kjer so celice, zato je priporocljivo, da takrat, ko ne plujemo
in ne potrebujemo son¢ne palube, streho spustimo. Son¢na ener-
gija polni litij-ionske baterije, ki imajo zmogljivost 210 kWh in so
po Zannijevih besedah enakovredne trem baterijam, ki jih upo-
rabljajo v elektri¢nih avtomobilih blagovne znamke Tesla, ceprav
se pogonski sistem v osnovi precej razlikuje od tistih, vgrajenih v
osebnih avtomobilih. Baterijski sklop je names¢en v osrednjem de-
lu salona in enostavno dostopen preko lopute ter povsem zado$ca
potrebam za propulzijo. Naa testna razlic¢ica s samo elektri¢no pro-
pulzijo se imenuje E-Power in za pogon uporablja dva elektri¢na
motorja po 250 kilovatov s ,sinhronimi trajnimi magneti, ki ju je
izdelalo podjetje Dana TM4 v Quebecu. V osnovi so bili ti motor-
ji razviti za avtobuse, a se oc¢itno dobro obnesejo tudi v plovilih. V
ponudbi opreme Silent 55 obstaja tudi razli¢ica Cruiser z man;jsi-
mi elektri¢nimi motorji in Hybrid, ki zdruzuje dva 14-kW elektri¢-
na motorja s parom dizelskih motorjev vsak po 220 konjskih mo¢i.
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Ko zmanjka energije?

Pri Silent Yachts se zavedajo tezav, povezanih s polnjenjem akumu-
latorjev in potrebo po ve¢ energije, ko Zelimo na dalj$e potovanje,
pa morda ni dovolj sonca. Pri tem je v pomo¢ dizel generator, kate-
rega vgradnjo tudi sami priporocajo, delovanje pa naj bo po potre-
bi. Tako je bil v nasi testni razli¢ici v tehni¢nem tunelu levega trupa
namescen dizelski generator Volvo Penta s 100 kW moci. Genera-
tor se vklju¢i samodejno, ko je presezena vnaprej dolo¢ena mini-
malna koli¢ina energije na voljo ali ko so akumulatorji prazni. Po
izkusnjah je ob son¢nih dnevih uporaba generatorja nepotrebna,
Ce se uporablja veliko izmeni¢nega toka, pa bo generator prisko¢il
na pomoc dvakrat ali trikrat na teden. Naprave na plovilu in drugi
hotelski sistemi se napajajo prek inverterja z mocjo 15 kVA. Vgrajen
g or v osnovi predstavlja varnostno komponento in bo prisel
prav v primeru no¢ne plovbe ali takrat, ko vremenske razmere ne
omogocajo polnjenja akumulatorjev s pomodjo son¢ne energije.

Oblikovanje

Aohen i

sidro kar nekaj naklju¢nih obiskovalcev, ki so sprasevali po karak-
teristikah elektri¢nega katamarana. Dopus¢am moznost, da je bila
za to morda kriva velika nalepka »solar powered electric motors«,
aje tukaj tudi to, da ljudi dejansko zanima kako stvari delujejo. Ko
se povzpnemo na poveljniski mosticek, kjer je mesto za upravlja-
nje in udobna dolga oblazinjena klop z mizo v sredini, se zavemo
koliko son¢nih celic je vgrajenih na ravnih povrsinah strehe. Son¢-
ne celice so names$¢ene tudi na trdi strehi, ki pokriva poveljniski
mosti¢ek in jo je mogode spustiti na raven strehe nadgradnje. Trup
Silent 55 je izdelan z oja¢ano smolo z ogljikovimi vlakni in s pomo-
¢jo vakuumske tehnologije.

Na palubi

Povsem na premcu bomo med trupoma nasli manj$e omrezene od-
prtine, kjer lahko posedamo ali se son¢imo. Kmalu za tem je med
trupoma, na najlepsem delu plovila, umes¢ena lastniska kabina.
Prehodi od premca do krme so ¢isti in dovolj $iroki, da ne ovirajo
gibanja. A preden zapustimo prednji del katamarana, je treba ome-

Na sidru je bil Silent 55 videti kot z 0g

oglato streho, trupa sta opremljena z velikimi okni, na strehi pa se
ponasa s poveljniskim mostom s trdo streho, kar na dale¢ ni videti
ni¢ drugace kot pri kak$nem drugem motornem katamaranu. Mo-
ram priznati, da je v ¢asu na$ega enodnevnega testiranja prislo na
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niti $e oblazinjeni leZis¢i, jeni son¢enju, p ljeni na le-
vi in desni strani ob lastniski kabini. Na krmi se poloZne stopnice,
pod katerimi sta na obeh straneh vhoda v tehni¢ni tunel, spuscajo
pa se do krmne plos¢adi. Mesto za pomozni ¢oln v dolzini 4,5 me-
tra je, pri¢akovano in kot pri vseh katamaranih, med obema tru-

poma. Zanimiv je dodatek nad njim v obliki udobno oblazinjene
lezalne povrsine, do katere pridemo iz kokpita. V kokpitu imamo
nato $e klasi¢no klop z mizo, z nekaj dodatnimi reziserskimi stoli
pa bomo $e nekoliko povecali Stevilo gostov za mizo.

Notranjost po meri

Vhodna vrata se na $iroko odprejo, tako da se lahko notranji pro-
stor in kokpit zdruZita v izjemno veliko povezano bivalno povrsi-
no. Salon je poleg son¢nih celic glavna atrakcija tega katamarana
in meri kar 37 mz, saj ponuja veliko prostora z dobro opremljeno
kuhinjo, udobno jedilnico ali prostor za poleZavanje in popolno-
ma funkcionalno notranjo krmarsko mesto. Kuhinja v obliki ¢rke
U se nahaja tik za prehodom iz kokpita v notranjost in sluzi za pri-
pravo hrane, ki jo bomo lahko konzumirali v notranji jedilnici ali
v kokpitu. Sirok kokpit ponuja sedezno garnituro in jedilno mizo s
prostorom za osem oseb.

Pri Silent Yachts se zavedajo, da se morajo v veliki meri prila-
goditi lastnikom in njihovim Zeljam. Predvsem je na voljo pester
razpored prostorov pod palubo s petimi razli¢nimi postavitvami,
kamor spada izbor med tremi ali $estimi kabinami in tremi ali §ti-
rimi toaletnimi prostori. Nase testno plovilo je imelo tiri kabine,
vkljuéno z velikim glavnim lastniskim apartmajem, p ljeni
na premcu. Lastniski apartma je nadpovprecno velik, poleg tega se
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ponasa z veliko naravne svetlobe in je v bliZini notranjega krmar-
skega mesta. Ostale tri kabine so razporejene v levem in desnem
trupu, med njimi je bila tista v desnem trupu prav tako izjemnih
dimenzij, zato bi jo lahko poimenovali kar VIP kabina. Vse kabine
pod palubo imajo velika okna in itevilne prostore za shranjevanje.
Pohistvo je kakovostno izdelano, poudarek pa je, enako kot na vsa-
kem koraku oziroma kjer je to mogoée, zmanjsati te%o. Izbira lesa
in tkanin je v domeni lastnika, ki si bo omislil tudi drugo dodatno
opremo v kombinaciji s steklom ali porcelanom.

Na plovbi
Ali sta bila zakonca Kohler pred 13 leti tudi pred ¢asom? Verjetno bi
bil odgovor pritrdilen. A danes novejsa tehnologija in razvoj, ki ga
poganja prav razvoj elektri¢nih avtomobilov, omogocajo tudi ele-
keriéna plovila in predvsem drugaéne oblike shranjevanja iz son-
ca pridobljene energije.

Alije Silent 55 postal pionir sodobnih elektriéni plovil? Zagoto-
vo so ponudili nekaj, kar je uporabno, razvojno dovrieno, a koné-
no sodbo bodo dali kupci. Po danasnjih podatkih ima i

zala  Ze sami zadetki ih plovil so imeli tezavo,
da za daljso plovbo ni bilo nikoli dovolj energije. Danes lahko tr-
dimo drugace, kar je dokazal Silent 55, ki lahko pluje tiho, dolgo
in obenem zeleno, podnevi ali ponoci, ne da bi pri tem Zrtvova-
li udobje. Pri plovbi je, vsaj pri nizjih vrtljajih delovanje motorja,
praktiéno nesliéno. Na krmi zazubori voda in e se gladko premi-
kamo. Kmalu doseZemo potovalno hitrost pri 10 vozlih in pri pri-
blizno 1000 vrtljajih na minuto. Najvisja dosezena hitrost tistega
lepega in nekoliko vetrovnega sonénega dne je bila 13,5 vozla. Po
trditvah strokovnjakov iz ladjedelnice, ki so prav tisti dan opravlja-
li nekakéne meritve na akumulatorjih, naj bi Silent 55 z ustreznim
pogonskim sklopom in v ustreznih vremenskih razmerah dosegla
hitrost do 20 vozlov.

Zakljucek

Med pisanjem tega ¢lanka je prisla $e najnovejsa novica iz ladje-
delnice Silent Yachts, ki se je preimenovala v Silent Group. Ceprav
je bila gradnja in janje Silent ze i

razprodane kapacitete za leta vnaprej, pred njimi pa je $e mnogo
nartov. Trenutno je cena elektri¢nega katamarana v primerjavi s
Klasiénim pogonom precej visja, a v sami osnovi to sploh ni pri-
merljivo. Sicer pa je visja cena predvsem zaradi cene akumulator-
jev, ki imajo med drugim slabost, da imajo omejeno Zivljenjsko
dobo. Spodbudna pa je vendarle novica, da se v zadnjem desetle-
tju znizuje cena kilovatne ure energije iz baterij, ki se je s 1400 zni-
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v razli¢nih ladjedelnicah po celem svetu, je sedaj novica o Sku-
pini postavljena tudi v $irsi kontekst. Siritev globalnih proizvo-
dnih kapacitet tako zajema tri proizvodne obrate, locirane v Italiji,
Turéiji in na Tajskem. Spodbudna novica je tudi ta, da je prete-
Klo leto prineslo prodajo kar 21 enot Silent katamaranov, 17 kata-
maranov pa je trenutno v gradnji v razli¢nih fazah in na razli¢nih
lokacijah. Kljub temu, da so v gradnji Ze najnovejse razli¢ice Si-
lent VisionF 82 in je treba omeniti, da Silent 79 lahko poganja

komercialni sistem Sky Sail padalo, pomanjsana razlicica tistih,
ki se uporabljajo na tovornih ladjah. Ceprav je sedaj ponudba z
jadralnim padalom oéitno nadomestila nekaj zaéetnih naroéil,
pri katerih so $tirje lastniki od $estih prodanih katamaranov ze-
leli imeti jambor, torej jadra, kar je Kéhlerja takrat nekoliko pre-
senetilo. Seveda sem hotel s tem napeljati na kupca elektri¢nega
katamarana, ki si v veéini primerov Zeli pluti po svetovnih mor-
jih brez omejitev tudi s pomo¢jo vetra. Po Kohlerjevih besedah je
tipi¢en profil kupca okoljevarstvenik, ki ima elektriéni avtomobil
Tesla in je okoljsko osvesen ter Zeli biti v tem pred drugimi po-
dobno mislecimi. Kljub temu moram zakljuéiti z nekaksno po-
sebnostjo gospoda Kohlerja, ki se je ve¢krat pohvalil, da je prestel
dneve na privezu v enem letu na prste ene roke in da je v dveh le-
tih le enkrat zares vklopil dizel-generator, kar ni prav tipiéno za
povpreénega navtika iz nasega okolja. Kakorkoli Ze, odlocitev je
vedno na vasi strani, zgovoren pa je $e podatek, da se je ekipi Si-
lent Group kot svetovalec upravi nedavno pridruzl vodilni moz
iz avtomobilske industrije Michael Jost, ki je do pred kratkim vo-
dil Volkswagnovo elektrifikacijo vozil. Nekaj pa je treba le doda-
ti: Silent Group je motornim katamaranom, t. i. ,powercat’, dal
povsem nove dimenzije in nov pomen.

Tehniéni podatki

Dolzina ¢ez vse: 16.7 m

Sirina: 846m

Ugrez 0,64 m

Izpodriv: 9t

Rezervoar za gorivo: 600 |

Rezervoar za vodo: 5001

Kategorija. A12

Obii j Michael Kohler & iYacht
Cena brez DDV € 1.400.000
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