Velocidad maxima: 13 nudos.

Velocidad de crucero: 7 nudos,
con dos e-motores de 50 kW.
Autonomia: en torno a 20-30 millas
a régimen maximo y unas 120
millas a régimen de crucero.
Precio: a partir de 2.800.000 euros,
con 2 x 50 kW e-motores con ejes,
100 kW generador diésel, 143
kWh baterias litio, 2 x controles

de velocidad, 2 x motor + display
de baterias, sin impuestos; opcion
pack extra con motores 2x200 kW:
120.000 euros.

Pocos son los que se atreven a lanzar esloras de este tamano con propulsion
eléctrica. Pero SilentYachts es uno de los nombres que ha apostado seriamente
por convertirse en lo que se ha denominado “el Tesla de los mares” Un catamaran
de 60 pies, de clase A, con el maximo confort, una navegacion tranquila y, sobre
todo, silenciosa gracias a su avanzado sistema de propulsion y la posible ayuda de

Video Silent 60
(Silent Yachts)

traccion mediante cometa.

~
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Hlent=yachts: construye catamaranes oceanicos totalmente sostenibles
S guetademas.funcionan con energia solar y, opcionalmente, pueden re-
cumiral uso de.ifa-eometa con el fin de potenciar la propulsion.

ErSilent60esinnavador, ya qué adopta las ltimas tecnologias en propulsion
eléctrica (y ®dlica), dotado de grandes espacios, confortable y que, ademas,
complementa-sds posibilidades con dos elementos importantes. Por un lado,
clilenta con una gran-lagran superficie de:placas solares en el hard top que
€Ubre todo el fly; y por la otra puede recurrir a un juego de dos cometas que se
despliegan por |la proa para.as larga vesias y que contribuyen incrementar,
dependiendo del viento, en dos o tres nudos més la velocidad de 6 a 8 nudos
con propulsion eléctrica

Cubierta y bafera
En 13" zona"exterior la banera de popa ofrece una gran terraza al aire libre, y de-
lante una zona dé estarton soldrium. Lo cierto es gue, tal como se ha equipa-




Silent 60

El sistema de -
propulsion e
mediante una

cometa permite,
ademas, la carga

de baterias del

TAMBIEN CON ENERGIA EOLICA

do y distribuido en el exterior, este
barco es como una isla flotante,
equipado con todo tipo de deta-
lles. A la banera de popa se anade
una gran plataforma de bano, con
las respectivas escalas de acceso
directo a la cubierta. En general
llama la atencion la amplitud de
cada una de las zonas: la popa,
con un banco en la zona posterior
y la correspondiente dinete, en co-
municacién directa con la cocina
interior, por lo que ésta da servi-

Este-catamaran de
60 pies se ofrece
diferentes
distribuciones de
planta;-aungue
posibili
personalizacion

cio tanto al comedor interior (con
nueve plazas) como al exterior
(unas cinco plazas). Los pasos la-
terales son muy anchos y carecen
de cualquier obstaculo, ademas
de disponer de guardamancebos
altos. La seguridad, como es de
esperar, cumple con los condicio-
namientos de un barco homologa-
do para navegacion ocednica, en
clase A. La cubierta de proa, to-
talmente despejada, estd dotada
de un enorme sofa en forma de U

3. La plataforma
de popa es enorme,
una playa para las
horas de fondeo.

4. la cubierta
estd totalmente
despejada, en
particular los
pasos laterales, sin
obstéaculo alguno y
pasamanos altos

5. La cubierta de
proa estd repleta de
cofres

Por las dimensiones de sus espacios exteriores y
autonomia el Silent 60 es como una isla flotante.

6 y 7. Una aportacion singular en este catamaran es el sistema de plegado del hard top, cubierto por placas
solares, para formar una gran superficie que proporciona energia eléctrica
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barco.

Mediante un panel de control se maneja la
cometa para optimizar la potencia
de tiro que proporciona.

UN GRAN cofre bajo la cubierta de proa alberga
la cometa y todos sus componentes, incluido un
cabrestante eléctrico y un mistil plegable corto.
El mastil que tira y regula los cabos de la cometa

1 1

queda ido por cuatro ] en
cubierta, que distribuyen las fuerzas a través de la
estructura del casco. Sin embargo, en los modelos
actuales (tras haber entregado ocho unidades) el
mistil ird montado en una placa base dentro del
cofre con ¢l fin de dejar la cubierta despejada.
‘Tras hinchar la cometa y tenerla a punto, ésta
se suelta alejindose en lo alto. Es una cometa
(de 13 0 9 metros cuadrados) similar a la de un
kitesurf, de modo que se controla mediante dos

cometa en la vertical del barco, lo que elimina el
tiro y permite que el barco se detenga. Entonces
es cuando se pueden cobrar los cabos mediante
un cabestrante y recoger la cometa ficilmente y
plegarla en cubierta.

“Las principales ventajas de una cometa sobre
un sistema de vela convencional son que no hace
sombra sobre los paneles solares, no necesita un
palo de mayor y genera hasta diez veces mis po-
tencia por metro cuadrado que una vela tradicio-
nal. Ademis, ahorra alrededor de 1,5 toneladas de
peso en comparacion con los aparejos convencio-
nales y cuesta mucho menos —afirma Michael
Kohler, fundador y director general de Silent—.

lineas, al tiempo que se va d di

una consola de control que actda sobre el mastil
haciendo ochos en el cielo, lo que genera energia
para tirar de la embarcacion. Si desea dejar de na-

vegar, el sistema de control itico coloca la

La energia g da por la cometa supera el con-
sumo de energia del sistema, por lo que puede
cargar las baterias”. Y finalmente afiade: “Con un
viento de fuerza 5 se puede navegar con la cometa
indefinid 2 6-7 nudos”.

frente a dos robustas mesas que
conforman una agradable dinete
delante, quedando espacio para
colocar dos hamacas si se desea.

Sin embargo, lo méas destacable
en este catamaran es el flybridge,
zona donde el astillero ha puesto
el acento formando una sala de
estar al aire libre. Este espacio
no ocupa todo el techo de la ca-
bina, ya que gran parte de proa y
popa se destinan a placas solares.
Dos grandes soféas, el puesto de
gobierno a babor, y una dinete
detras, configuran un fly que es-
conde una sorprendente particu-
laridad. En efecto, el hard top, to-
talmente forrado de placas solares
mediante un sistema automatico
se baja totalmente hasta cubrir
toda la superficie del flybridge, al
mismo nivel que las superficies
de placas que cubren las partes
delanteras y de popa del mismo
flybridge. De este modo todo
queda en un mismo plano y des-
aparece la zona habitable del fly.
El tema de la energia eléctrica es
primordial en un barco como éste,

[INEY ] sturrca v vares mowssme

aunque siempre puede recurrir al
generador que garantiza la carga
de los parques de baterias.

Una cubierta sobria, sin muchos
elementos, con una popa impor-
tante, destinada al bano por la gran
plataforma y el sofa con respaldo
basculante que puede mirar hacia
atras, ademas de un fly formidable
y perfectamente equipado.

Puestos de gobierno

Ambos puestos de gobierno, el in-
terior y el situado en flybridge pre-
sentan un completo equipamien-
to. Obviamente, el panel es muy
similar al de un catamaran a mo-
tor ya que tanto pantallas, como
radio, hélices de proa y demas
instrumentacion son comunes.
En este Silent, las pantallas dedi-
cadas a los motores eléctricos y
la grande multifuncién de Simrad,
ofrecen el estado de carga de las
baterias, la autonomia restante, el
consumo, y un sinfin de informa-
ciones mas que facilitan el control
del barco en todo momento. Des-
de el puesto superior, la visibilidad

[N&Y] stonca v wres meassus

es total, practicamente panorami-
ca, sin estorbos; y en el interior,
el piloto dispone de un banco fijo,
alto, por lo que disfruta de una vi-
sién también panorémica gracias a
las grandes cristaleras que rodean
todo el salon.

Dos puestos perfectamente
concebidos, hechos para afrontar
navegaciones oceanicas sin el me-
nor problema.

8. El drea del fly

es espaciosa y
cuenta con todos los
elementos de una
magnifica terraza al

Interiores

Como es natural en un catamaran
de 60 pies el astillero brinda varias
opciones de planta con cuatro o
seis cabinas y diversas motoriza-

aire libre.

ciones. En el caso de la unidad
navegada, el Silent 60 presentaba
el lado de babor con dos cabinas y
cama doble en cada una de ellas,
ademas de disponer de un aseo
completo en suite; y un camarote

9 y 10. Tanto el puesto de gobierno superior como el del salon presentan una consola muy completa, y
permiten una excelente visibilidad al piloto.
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Gracias a sus paneles solares, el Silent 60
posee una autonomia de 120 millas a 8 nudos.

de armador en la banda opuesta,
también con su aseo completo,
ademas de cuatro camarotes con
bafio para la tripulacion. Es ésta
una version de propietario en la

que la planta superior se mantiene

con un enorme salén con una gran

cocina junto a la entrada, en dos

partes; un comedor en la banda
de babor, y el puesto de gobierno

a estribor. Un espacio impresio-

nante con vista panoramica de
360 grados tal como es habitual
en este tipo de catamaranes. No
obstante, hemos de hacer una se-
rie de apreciaciones que, ademés,
el astillero conoce. En una embar-
cacién de estas dimensiones la
imagen que ofrece la decoracién
y el nivel de acabados debe ser
exigente y acorde a la calidad de
la embarcacion y el prestigio de

12. lacocina
cobra mucha
importancia, por ser
un barco de largas
travesfas.

13. El Silent 60
admite numerosas
distribuciones de
planta, con hasta
cinco cabinas
ademas de la de
marineria.

14. Los camarotes de armador y VIP, colocan
la cama doble con el cabezal en el costado, y
disponen un aseo completo en suite.

la marca. Silent, en este sentido,
tiene esta asignatura pendiente,
pero ha tomado decisiones que
se reflejaran en las proximas uni-
dades, tales como la contratacién
de una interiorista y un gabinete
de diseno italianos que otorgue el
estilo y la calidad que se merece
este catamaran, olvidando en bue-
na parte la imagen espartana que
predomina en los interiores. No
obstante, la amplitud de espacios,
el equipamiento, la capacidad de
estiba y el confort, son uno de los
puntos fuertes de esta eslora de
18 metros.

Navegacion y concl
La unidad que navegamos en
aguas de Mallorca equipaba dos
motores eléctricos de 50 kW que

nos permitian mantener una ve-
locidad de crucero de unos 6 a 8
nudos, lo que representa una au-
tonomia con el pack de baterias de
litio-cadmio AMG instalado —con
una garantia de ocho anos—, de
unas 120 millas; y se podia alcan-
zar una velocidad maxima de unos
13 a 20 nudos, lo que reducia la
autonomia a menos de unas 30
millas. Sin embargo, este Silent
60 dispone de un generador de
100 kW que alimenta el pack de
baterias —en este caso de 143
kW— cuando es necesario. Por
ello, estd homologado en catego-
ria A para travesias transatlanticas.
El gobierno de este gran catama-
ran es muy sencillo, ya que por lo
general se navega a velocidades
bajas, sin sobrepasar habitualmen-

te los 8 nudos. A esto se anade la
eficaz respuesta de giro y manio-
bra que poseen los catamaranes,
asi como la estabilidad a cualquier
régimen, favorecida por la eslora y
manga del barco. Otra ventaja es
la sensacién de confort navegando
a motor. El silencio y la ausencia
de vibraciones son practicamente
absolutas.

Para mejorar atin mas el sentido
ecoldgico y su alcance para trave-

17. Los aseos son
grandes y con ducha
independiente

18. Uno de los
banos principales,
espacioso, bien
decorado y con
NUMErosos armarios
y un tocador.

Silent 60

16  15. Todos los
aseos cuentan
con la ducha

independiente.

16. Vista de una
de las cabinas de
proa, con una gran
cama y un espacio
vestidor.

sias mas largas, el recurso de la
cometa es en principio una exclu-
siva de esta marca, lo que anade
un atractivo mas a la navegacion.
La cometa estéa disponible, opcio-
nalmente en dos tamanos.

Un catamaran pues, magnifico
por sus espacios, muy comodo
por su navegacion, y con un sinfin
de opciones en distribucion, equi-
pamiento y motorizaciones, en
funcion del programa.

CARACTERISTICAS

Yacht Consulting Barcelona,
yachtconsultingbarcelona.com

a partir de 2.800.000

Eslora méaxima: 17,99 m Baterias 3 packs: 143 kW
Eslora de flotacién: 17,80 m Cap. de combustible: 2x950 |
Manga: 8,99 m Generador: 100 kw  Precio:
Calado: 0,93 m Capacidad de agua: ~ 2x650 |
Desplazamiento: ~ 29.000 kg Categoria de navegacién: A

Gama de motorizaciones: dos
motores eléctricos
de 50 kW o de 340 kW

Paneles solares: 42 /17 kW

Constructor: Silent Yachts,
silent-yachts.com
Importador: Silent Yachts

Europe, silent-yachts.com/es.

euros, con 2 x 50 kW e-motores
con ejes, 100 kW generador
diésel, 143 kWh baterias litio,
2 x controles de velocidad, 2

x motor + display de baterias,
sin impuestos; opcién pack
extra con motores 2x200 kW:
120.000 euros.

A DESTACAR

Espacios muy amplios y
confortables.

Navegacion silenciosa y exenta
de vibraciones.

Buenas prestaciones en

navegacion con los avanzados
sistemas de propulsién eléctrica.

SEGURO
METROMAR-FIATC

CONDICIONES
DE LA PRUEBA

TRIPULANTES

ESTADO DE LA MAR

10

Rizada y brisa

Prima del seguro bésico a terceros:
257,60 euros.
Incluye responsabilidad civil obligatoria y
voluntaria, defensa y reclamacién de dafios y
asistencia maritima.

A MEJORAR

Interiores algo espartanos,

carpinteria son mejorables.

poco acordes a un
catamaran de esta talla.

Algunos acabados de

El sistema automatico de
la cometa es opcional.

SILENT 60
De lineas 2x250 kW motores
dernas y alto léctri

francobordo,
este catamaran i s
es una 3 44
auténtica 7 55
mansion 9 64
flotante, con 13 o
todo tipo de » 717]
servicios y 2

; 30 91
comodidades. m 98

+ Autonomia: en tomno a
unas 25 millas a régimen
maximo; y unas 120 millas
arégimen de crucero de 7
nudos.
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LAS TOMAS de muestras en tres puntos
vitales de la costa mediterrdanea espanola
realizadas la expedicion OceanoScientific
Contaminantes del Mediterraneo 2020 con la
colaboracion de Ecomar han puesto relieve la
gravedad de la contaminacién quimica en la
costa espanola del Mediterraneo.

Realizada a vela sin emisiones de CO2
ni residuos por iniciativa y bajo la direccion
de Yvan Griboval (OceanoScientific Francia/
OceanoScientific Mdnaco/SailingOne - LOVE
THE OCEAN) y con la colaboracién de Eco-
mar con el maxi-catamaran Amaala Explorer.

El objetivo cientifico de la expedicion
OceanoScientific fue estudiar la naturaleza
y la densidad de los compuestos quimicos
organicos que afectan al medio marino y
envenenan el fitoplancton, en nueve puntos
de muestreo en un recorrido de 1.000 millas
nduticas comenzando por la desembocadura
del rio Tiber, Porto Cervo (Cerdena), Barcelo-
na, Matard y La Seyne-sur-Mer (Francia).

Los contaminantes organicos que se han
encontrado son los bifenilos policlorados
(PCBs) (mezcla de hasta 209 compuestos
clorados individuales), los hidrocarburos aro-
maéticos policiclicos (PAHs) (son un grupo de
mas de 100 sustancias quimicas diferentes
que se forman principalmente durante la
combustiéon incompleta de materia organica
como el carboén, petréleo, gasolina y basu-

AGM

Desmontando

el timén en las
instalaciones de
la FNOB para
volver a laminar
los desperfectos.

BATERIAS VETUS

EL MEDITERRANEO ESPANOL EN PELIGRO

ras), y las tributiltinas (TBTs), sustancias ma-
nufacturadas usadas como pesticidas y bio-
cidas, en pinturas antiincrustantes aplicadas
en cascos de buques. Tienen una gran capa-
cidad de bioacumulacién y una tendencia a
biomagnificarse en la cadena alimentaria, lo
que se refleja en los alimentos.

Espana esta por encima de la media en la
contaminacion quimica del mar Mediterraneo
tras haber analizado las muestras recogidas
en Mataré —con un nivel de 6,12 ng/L, cua-
tro veces superior a la Norma de Calidad Am-
biental (NCA) de 1,5 ng/L— y otra en el mar
a unas 100 millas de la costa de Barcelona,
donde habia una concentracién de tributiles-
tano (TBT) de 2,16 ng/L. En Lloret de Mar la
concentracion de TBT era de 2,41 ng/L.

La segunda expedicion tiene prevista su
estancia en Barcelona desde el 21 al 27 de
abril.

NUEVA VERSION
DEL CATAMARAN
ELECTRICO SILENT 60

’/

EL CATAMARAN eléctrico Silent 60
que fuera lanzado la pasada primavera
propone ahora una nueva version deno-
minada “Front Exit” con una distribucién que
incluye el acceso directo a proa desde el inte-
rior, el salén principal elevado y a un solo nivel y
multiples posibilidades de distribucion de cabi-
nas. Destaca en esta unidad el masivo uso de la
energia solar para su propulsion para que como
crucero de altura tenga capacidad para llegar a
cualquier parte en completa autonomia.

La primera unidad de esta nueva version esta
equipada con dos motores eléctricos de 250 kW
cada uno, un banco de baterias de idn-litio con
capacidad de 225 kW y un generador diésel de
150 kW. El Silent 60 puede navegar en crucero
de forma eficiente con cero emisiones usando
solo la energia solar con una autonomia de 100
millas diarias.

v No recomendado ¢ ¢ Adecuado
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VEDC110TC

VETUS dispone de una completa
oferta de baterias marinas que incluye
tres series diferentes con caracteristi-
cas propias. Los modelos SMF (Sealed
Maintenance Free), AGM (Absorbed
Glass Mat) y VEDC110TC (Deep Cycles),
todas ellas sin mantenimiento y con un
ciclo que desde los 5-6 afos de las SMF
y VEDC110TC hasta los 6-8 anos de las

También para propulsion eléctrica

AGM. Como es habitual en la firma holande-
sa, Vetus recomienda la bateria més idénea
para un proposito especifico en funcién del
uso y aplicacion final, incluso para proyectos
de propulsion eléctrica.

En todas las series el material de la placa
es plomo-calcio mientras que el electrolito
de las SMF y VEDC110TC es acido liquido, y
en el caso de las AGM es lamina de fibra de

175 g [P p—

v v v Recomendable ¢ ¢ ¢ ¢ Muy recomendable

vidrio. Todas permiten conexion en serie o para-
lelo y su méximo angulo de uso es de 55° pu-
diéndose cargar con un cargador estandar. Con
una autodescarga de menos de 3% por mes,
el numero de ciclos -% de descarga es de 350-
35% en el caso de las SMF, 500-75% para las
AGM y de 400-75% en las VEDC110TC.

En la tabla adjunta pueden observarse las apli-
caciones recomendadas por el fabricante.
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SOS Océanos

_ AVATOR, LA PROPUESTA
B\ £ ECTRICA DE
MERCURY MARINE

MERCURY MARINE, division de Brunswick
o Corporation, presento en el salén de Miami su
,}”C concepto de motor fueraborda eléctrico, primer
paso hacia el lanzamiento formal de productos
fueraborda eléctricos durante 2022 y 2023.
Avator crea una nueva experiencia de naveg-
acién para los clientes de Mercury al combinar
inversion en electrificacion con mas de 80 anos de
experiencia en la industria marina. Aprovechando
el liderazgo vy la reputacion de Mercury en hidro-
dindmica, resistencia a la corrosion, fiabilidad y
diseno industrial, el concepto Avator esta orien-
tado a una amplia gama de embarcaciones y
actividades.
“La electrificaciéon es un proyecto impor
tante para nosotros, y este concepto proporciona
una primera idea de cémo pretendemos cumplir
con nuestro compromiso de ser el lider de la indus-
tria tanto en productos de combustién interna como en
propulsion eléctrica; afirmé Chris Drees, presidente de
Mercury Marine. Avator avala el compromiso de Mercu-
ry con la sostenibilidad al ofrecer la posibilidad de nave-
gar con cero emisiones directas. Mercury también esta
utilizando la electrificacion para hacer que la navegacion
sea mas accesible con funciones como baterias inter-
cambiables y portabilidad mejorada.

SMF AGM VEDC110TC

Arranque motor vvvyvy vvvvy vvvyvy
Arranque generador vvvv vvvyvy vvvyvy
Hélice de proa vvv vvv vvvy
Molinete vvvv vvvyv vvvvy
Bombas vvv vvv vvvvy
Uso con convertidor v vvv vvv
Refrigeracion 4 vvv vvv
Aire acondicionado v vvv vvv
lluminacién v vvv vvv
Propulsion eléctrica [4 vvvyvy vvv
Descargas fuertes - v vv
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