NAVIGATOR / Nachbaltigkeit

Giriin
auf Blau

Der Megatrend Nachhaltigkeit kommt auch auf dem
Wasser an. Werften bauen Elektromotoren, Brennstoffzellen
und Solarmodule ein. Wie griin wird das Yachting?

Text Marcus Krall
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ARC ONE In das Start-up aus den
USA haben unter anderem Will
Smith und Sean Combs investiert.

Is der Liter Super noch 51 Cent koste-
te - ja, diese Zeiten gab es -, da bekamen selbst Power-
boot-Fahrer an der Tankstelle keine Sorgenfalten. Ein
Nachmittag auf dem Rhein mit 2000 PS im Heck koste-
te gefiihlt so viel wie heute eine Autofahrt von Frank-
furt nach Hamburg, und das per Vertriebler-Kombi auf
der rechten Spur. Als also nach der Olkrise das Benzin
wieder munter in jegliche Tanks flieft und Gedanken
an eine Klimakrise hochstens in den Kopfen einiger
Strickpulli-Griinen existieren, da ist man an der Hoch-
schule Konstanz schon mindestens drei Schritte weiter.
Nicht nur gedanklich, sondern ganz handfest: Denn
1988 wird die Korona am Konstanzer Seerhein zu Was-
ser gelassen — das weltweit erste Boot, dessen Systeme
vollstindig mit Solarenergie angetrieben wurden. Stu-
denten sind auf die Idee gekommen, ein Boot zu entwi-
ckeln, das nur mit der Kraft der Sonne fahrt und den-
noch leistungsméfiig mit einem 6-PS-Freizeitboot mit
Verbrennungsmotor mithalten kann. Die iiber die Jah-
re immer wieder an moderne Technologie angepasste
Korona, 7,20 Meter lang und zwolf km/h schnell, bewies
in unzihligen Test- und Studienfahrten ihre Alltags-
tauglichkeit, bevor sie im Herbst 2021 dann ihren letz-
ten Torn als Exponat in das Deutsche Technikmuseum
in Berlin antrat und inzwischen durch ihre Nachfolge-
rin Solgenia ersetzt wurde.

Die ndchsten Praktiker, die sich nach den Konstan-
zer Studenten mit nachhaltigeren Antrieben stark be-
schiftigen sollten, waren Mitte der 2000er-Jahre die

SILENT 60 Die Modelle der Solaryachting-Pioniere
Heike und Michael Kéhler tiberquerten schon den
Atlantik emissionsfrei.

Gardena-Manager Christoph Ballin und Friedrich
Bobel. Weil der Betrieb von Verbrennungsmotoren auf
dem Starnberger See stark eingeschrinkt war (und
immer noch ist), suchten sie nach einer Alternative,
fanden aber keine. Keine Hightech-Produkte, keine in-
dustriell gefertigten Antriebe, stattdessen eine Markt-
chance. Daraus erwuchs Torgeedo, ein Hersteller von
Elektromotoren, die es inzwischen in mehr als 100 Lan-
dern zu kaufen gibt. Torqeedo bietet Aufien- und Innen-
border, elektrische Antriebe und Hybridantriebe bis
100 Kilowatt Leistung. Laut Hersteller, inzwischen (fiir
74 Millionen Euro) zur Deutz-Gruppe gehorend, haben
sich bereits 100000 Kunden fiir ein Torqeedo-Produkt
entschieden. Und dabei soll der Marktanteil von Elek-
tromotoren auf dem Wasser, und das kann man nur
schitzen, bei zwei Prozent liegen - dhnlich wie bei Elek-
troautos. Das Potenzial ist indes enorm, dhnlich wie an
Land: Angesichts des weltweiten Bevilkerungswachs-
tums, des Wachstums der globalen Mittelschicht, der
begrenzten Olvorrite und der Bemiihungen, Global
Warming zu begrenzen, muss der Markt zwangsldufig
zulegen.
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ZWISCHEN ALL UND WASSERKANTE

Zaghaft, aber stetig wichst die E-Boot-Szene zumindest
hierzulande seit 2014/15. Die boot Diisseldorf, ein guter
Indikator fiir Marktentwicklungen, verzeichnet seit-
dem ein wachsendes Ausstellerinteresse und stetig
grofiere Standflachen aus diesem Industriezweig. Davor
gab es, insbesondere im Grofiyachting, nur einzelne
Versuche, alternative Antriebslosungen zu etablieren.
Doch weder Mochi Craft noch Wider, noch Adler, noch
Sanlorenzo schafften es, mehr als einen Kunden fir
ihre - vielleicht noch zu komplizierten — Systeme zu be-
geistern. Dann aber, und die Torqeedo-Griinder hatten
es schon frith erkannt, wuchs das Interesse. Zunichst
im Segment bis zehn Meter Linge, wo unter anderem
SAY Carbon aus Wangen im Allgéu als einer der Innova-
toren gilt, nachdem die Werft von mehreren Investoren
unter der Federfithrung von Karl Wagner gekauft
wurde. Wagner, Carbon-Pionier im Fahrzeugbau aus
Osterreich (Carbo Tech Composites), erkennt, dass,
dhnlich wie bei seinen Kunden aus dem Motorsport, ein
geringes Gewicht fiir eine nachhaltige Performance
ausschlaggebend ist. Er optimiert die SAY-Produk- »

DER NEUE
KLASSENKAMPF

Bernard Meyer iiber Nachbal-
tigkeitim Yachtbau und ein
Mindset, das sich dndern wird.

Nachhaltigkeit ist auch im Yachtbau ein
Thema, an dem keine Werft vorbeikommt.
Wo sieht sich da die Meyer Gruppe?

Ja, das stimmt. In der Branche wird aktuell
sehr stark von Nachhaltigkeit und alternati-
ven Antrieben gesprochen. Es wird ge-
forscht und in Aussicht gestellt, dass in den
kommenden Jahren eine Yacht mit einem
umweltfreundlichen Antrieb ablegt. Wir
kénnen sagen: Da sind wir mit der Meyer
Gruppe bereits. Unser anderes Auftrags-
feld, die Kreuzfahrtindustrie, verlangt dies
schlichtweg von uns. Unser Ziel ist es, bald
eine Zero-Emission-Yacht zu liefern. Wir
haben nicht von ungefahr mehr als 1000
Ingenieure beschéftigt und sehen uns da
als Vorreiter. Um die ONE 50 so nachhaltig
wie moglich zu machen, sind im Maschi-
nenraum Brennstoffzellen und Batteriesys-
teme installiert. Mit einer elektrischen Leis-
tung von 25000 Kilowatt wird die ONE 50
eine Hochstgeschwindigkeit von 23 Knoten
erreichen.

Sind Yachteigner denn nicht eher
konservativ und vertrauen auf bewihrte
Lésungen?

Wir gehen nicht mit dem Anspruch auf den
Markt, dass wir nur Yachten mit umweltkon-
formen Antriebssystemen anbieten und die
Interessenten davon tberzeugen mochten.
Wenn ein Kunde einen herkdémmlichen
Antrieb haben méchte, wird er diesen von
uns auch bekommen. Aber: Wir haben
bereits die kommende Eignergeneration im
Blick, die in den kommenden fiinf bis zehn
Jahren so weit sein wird, eine Yacht dieser
GréBenordnung zu erwerben. Und hier
gehen wir von einem anderen Mindset aus.
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BITTE AN BORD!

Auffolgenden Boatshows und Events
stellen zablreiche Anbieter von E-Booten aus
—auch Probefabrten sind oft moglich.

4. BIS 9. JULI:
Monaco Energy Boat Challenge

Die Monaco Energy Boat Challenge ist ein
Wettbewerb, bei dem Studenten und ande-
re Tuftler mit ihren nachhaltig angetriebenen
Booten in drei verschiedenen Klassen
antreten kénnen. energyboatchallenge.com

31. AUGUST BIS 4. SEPTEMBER:
Hiswa te Water

Die Messe in Amsterdam soll nach zwei
pandemiebedingten Ausféllen wieder statt-
finden. Traditionell stellen viele lokale Werf-
ten aus, aber die Niederlander sind ja fur
guten Bootsbau bekannt. Bodenstandig und
interessant. hiswatewater.nl

2. BIS 4. SEPTEMBER:
Boot & Fun Inwater

In Werder an der Havel veranstaltet die
Messe Berlin ihre attraktive Inwater-Show,
an der traditionell auch einige Handler

und Werften von Elektrobooten teilnehmen.
Getestet werden kann direkt vor Ort.
boot-berlin.de

6. BIS 11. SEPTEMBER:
Cannes Yachting Festival

Mit dem Flair der Céte d’Azur als Bonus sind
der Vieux Port und der Port Canto an der
Croisette wahrend des Yachting Festival sehr
gut mit Ausstellern und Besuchern gefllt.
Elektroboote sind ein wichtiges Segment.
Abgelegt wird meist nach Show-Schluss. Die
vielleicht beste Inwater-Messe Uberhaupt.
cannesyachtingfestival.com

22. BIS 27. SEPTEMBER:

Salone Nautico

Eine der groBten Shows am Mittelmeer zieht
seit 62 Jahren eine Vielzahl der italienischen
Werften an. In Genua legen Boote und
Yachten zwischen fiinf und 40 Meter Lénge
an. Typisch bella Italia. salonenautico.com

X SHORE EELEX Die schwedischen Elektroboote
sind preisgekront. Ihr Topspeed liegt bei
30 Knoten, die Reichweite bei 100 Seemeilen.

tion und lanciert mit der SAY 29 E ein elektrisch an-
getriebenes Dayboat, das es mit einer Weltrekord-
geschwindigkeit von 89 km/h in die Geschichtsbiicher
schafft. Fiir die Batterietechnik sorgt Kreisel Electric
aus Osterreich, erst 2014 gegriindet und sieben Jahre
spéter rund 160 Mitarbeiter stark und so attraktiv, dass
Familie Kreisel vom US-Industrieunternehmen John
Deere ein solch gutes Angebot fiir eine Mehrheits-
beteiligung bekam, dass man einschlug.

Uberhaupt scheinen branchenfremde Investoren Ge-
fallen an der umweltfreundlichen Art des Bootfahrens
zu finden. In den USA investieren beispielsweise Will
Smith, Kevin Durant und Sean Combs - alle drei Super-
stars aus dem Sport und Entertainment - in das Start-
up Arc. Wie ein Tesla auf hoher See verfiigt das 24-Fuf3-
Boot, das Arc One genannt wird, iiber einen Elektroan-
trieb, der 475 PS leistet und mit einer einzigen Batterie-
ladung zwischen drei und fiinf Stunden fahren kann.
Das von den Arc-Mitbegriindern Mitch Lee und Ryan
Cook erdachte Boot orientiert sich am Raumfahrt-
design. Kein Zufall, denn einige Mitarbeiter von Arc,
darunter auch Cook, haben zuvor als Ingenieure bei
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SpaceX fiir Elon Musk gearbeitet. Und obwohl Elektro-
boote leiser, schneller, zuverlissiger, wartungsidrmer
und weniger kostspielig im Unterhalt sind, haben sie
sich aufgrund von drei Herausforderungen, laut Mitch
Lee, noch nicht flichendeckend durchgesetzt. In der
Vergangenheit gab es keine Lieferkette fiir Batterien,
die fiir Boote bendtigt werden, nicht die richtigen elek-
trischen Systeme und keinen Rumpf, der fiir das Ge-
wicht und das Volumen ausgelegt ist, die fiir grofie Bat-
teriepakete benétigt werden. Arc ist angetreten, diese
Herausforderungen zu losen, und wird in diesem Som-
mer mit den ersten Auslieferungen beginnen. Die Arc
One kostet 300000 Dollar.

Wihrend die Ingenieure von Arc derweil noch einige
Testfahrten absolvieren, erfreuen sich die Modelle XO,
Eelex, Rand, Vita, Alfastreet, Magonis, Marian, Navier
oder Q Yachts schon einer gesunden Nachfrage. Gebaut
wird in Skandinavien, den USA, Frankreich, Deutsch-
land oder Polen. Die Preisunterschiede bei den Herstel-
lern sind zum Teil enorm. Wihrend fiir die 5,50 Meter
lange und bis zu 22 Knoten schnelle Magonis Wave rund
40000 Euro fillig werden, sind es fiir eine rund drei »

k 2022

PINK GIN VERDE heif3t die neue Yacht des Mil-
liardérs Hans-Georg N&der. Sie entstand teilweise
aus Flachs und besitzt einen Elektroantrieb.

MATERIALALTERNATIVEN

FLACHS UND PET

Zwei Werften machen derzeit durch beson-
ders nachhaltige Yachten von sich reden. So
lieferte gerade Baltic Yachts aus Finnland
die Pink Gin Verde aus: 22,66 Meter lang,
mit elektrischem Antrieb und einem Rumpf,
der zur Halfte aus Flachsfasern besteht.
YYachts aus Deutschland fertigt seit der
Werftgriindung im Jahr 2016 ihre Boote in
Leichtbauweise, sodass sie schon bei sehr
wenig Wind die Segel setzen und auf den
Motor verzichten kénnen. Auf den Decks
liegt kein Teak, sondern eine schnell nach-
wachsende Alternative, Solarzellen Gber-
nehmen einen Teil der Energieversorgung,
und auch recycelte PET-Flaschen werden
als Material eingesetzt. balticyachts.fi und

yyachts.de
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CANDELA C-8 Die Boote
sind mit Hydrofoils ausgerustet
und dadurch effizienter.

GUT ZU WISSEN
ABHEBEN & ABLEGEN

Abheben: Kufen fiirs Wasser

Exoten unter den Elektrobooten sind die
Modelle von Candela. Die Schweden ver-
bauen bei ihrer C-7 und C-8 Hydrofoils.
Diese Tragflachenprofile verringern den
Widerstand um rund 50 Prozent und ermég-
lichen einen duBerst effizienten Betrieb.
Die Candela-Modelle besitzen dabei eine
groBe, gerade Tragflache in der Néhe des
Schwerpunkts und eine kleinere im Heck.
Beide lassen sich zur Lagerung oder zum
Betrieb in sehr flachen Revieren einziehen.
Fir den Antrieb sorgt der Candela C-POD.
Der direkte, vollelektrische Antrieb soll

23 Prozent mehr Reichweite als elektrische
AuBenborder bieten, wartungsfrei sein und
3000 Stunden ohne Service durchhalten.
Eine 8,50 Meter lange und bis zu 30 Knoten
schnelle C-8 gibt es ab 290000 Euro.

Ablegen: die Elektro-native

Am Starnberger See sind 255 Boote mit
Verbrennungsmotor zugelassen. Die Warte-
zeit fir eine solche Lizenz betragt 18 Jahre.
Relativ zligig kann man dagegen mit einem
Elektroboot durchstarten. Das ist zwar durch
das Landratsamt genehmigungspflichtig,
wird aber sehr viel schneller umgesetzt. Das
gilt fir viele deutsche Seen, in denen Ver-
brenner limitiert oder verboten sind.
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Meter liangere und unwesentlich schnellere Hinckley
Dasher fast 500000 Euro. Die langsame Alfastreet 28
(9,84 m, 7,5 kn) gibt es fiir etwa 180000 Euro und die
SAY 29 E fiir 396000 Euro. Allen gemeinsam ist, dass
sie nach einigen Stunden wieder an die Steckdose miis-
sen. Da das Einsatzgebiet jedoch hauptsachlich Binnen-
gewisser sind und die Boote alle als Daycruiser konzi-
piert, ist dies zu vernachléssigen. Ihren eigenen Strom
zur Versorgung generieren iibrigens die Modelle von Si-
lent Yachts. Die auf dem Dach montierten Solarpanels
liefern geniigend Energie, um die Batterien aufzuladen,
wenn das Boot am Liegeplatz oder vor Anker liegt. Wih-
rend der Fahrt helfen sie, die Reichweite zu erhohen oder
sogar die Motoren direkt anzutreiben, wenn auch bei
sehr langsamer Geschwindigkeit. Dafiir gibt man - eben
das niedrige Tempo vorausgesetzt — eine nahezu unend-
liche Reichweite an.

ZEICHEN STEHEN AUF GRUN

Inzwischen entdecken iibrigens auch viele Anbieter von
grofien Yachten, also solchen iiber 24 Meter Linge, das
Prinzip des Elektroantriebs. Etliche Werften bieten
sogenannte Hybridlosungen an, die es erlauben, per
E-Motor in die nichste Bucht zu fahren und dort vor
Anker den Bordbetrieb per Batterieleistung aufrecht-
zuerhalten. Ahnlich wie im Automobilsektor sind diese
Hybridyachten wohl ein Schritt in die Richtung hin zu
einem emissionsfreien Antrieb.

Batterien sind eine Moglichkeit, nachhaltig unter-
wegs zu sein. Stirker im Fokus im Grofiyachtbereich
steht jedoch die Entwicklung eines Antriebs auf Brenn-
stoffzellenbasis. Die Werften Oceanco und Liirssen ent-
wickeln unter Hochdruck Yachten mit Wasserstoff-
brennstoffzellen. Das aktuelle Liirssen-Projekt etwa
versprichtbis zu 20 Tage vor Anker oder 1000 Seemeilen
im reinen Wasserstoffbetrieb. Seit 2009 ist man Part-
ner des nationalen Forschungsprojekts Pa-X-ell. Ge-
meinsam mit weiteren Unternehmen wie Besecke, Car-
nival Maritime, DLR, DNV, EPEA, Freudenberg und
der Meyer Werft wird hier an der Entwicklung eines
hybriden Energiesystems mit einer neuen Generation
von PEM-Brennstoffzellen fiir Yachten und Hochsee-
passagierschiffe gearbeitet. Mit der Firma Freudenberg
hat Liirssen auflerdem ein Konzept fiir eine Brennstoff-
zelle erarbeitet, die mit kontinuierlich aus Methanol re-
formiertem Wasserstoff betrieben wird.

Die Zeichen stehen auf Griin. Wie schnell sich nun das
Yachting neu erfindet, hingt wohl stark von den Wiin-
schen der neuen Eigner ab - und ob sich das Image eines
schwimmenden Verbrenners dem Zeitgeist anpasst. ®
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