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Silent-Yachts heeft de Silent 55 gebouwd met als beAI:r.E;rijkste
uitgangspunten comfort en gebruiksgemak. Dat heeft geresulteerd in
een innovatieve 16,70 meter lange catamaran die elektrisch wordt
aangedreven en zelfvoorzienend kan varen. Hiervoor is de boot voorzien
van 30 zonnepanelen en een accupakket van maar liefst 140 kilowattuur
om de opgewekte stroom aan boord op te slaan.

EDWIN DE VELD
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Nadat de Oostenrijkse Michael en Heike Kohler 23 jaar met
verschillende zeil- en motorjachten de wereld rond hadden
gevaren waren ze ervan overtuigd dat er een betere manier
moest zijn om schepen van energie en voorstuwing te
voorzien. Zij verbouwden hun toenmalige zeilcatamaran
waardoor zij er zelfvoorzienend mee konden varen op
zonne-energie. Vijf jaar en 15.000 nautische mijlen over
wereldzeeén en oceanen verder besloten ze een catama-
ran te ontwerpen, de Solarwave 46 genaamd. In de vier
jaar die zij er voor uit trokken om alles grondig te testen
bleek er onder alle weersomstandigheden voldoende ener-
gie beschikbaar om met 6 tot 8 personen aan boord te
leven. Daarbij werd niet beknibbeld op comfort: warm
water, verwarming, airconditioning, watermaker, koken en
uiteraard de voortstuwing waren volledig elektrisch. Gedu-
rende deze testperiode was geen onderhoud nodig aan de
zonnepanelen, batterijen en de elektrische motoren. De ge-
nerator, die veiligheidshalve wel aan boord is, heeft in die
vier jaar slechts 50 draaiuren gemaakt, terwijl in dezelfde
periode ruim 2.000 motoruren op de teller zijn gezet. Dat
was voor de familie Kéhler het bewijs dat het mogelijk is om
comfortabel zelfvoorzienend te varen en verblijven op een
solarboot. Ze waren zo overtuigd van het concept dat ze
besloten Silent-Yachts op te richten. Inmiddels is hun werf
een mondiaal opererend bedrijf dat casco’s laat fabriceren
in onder meer China en Italié. De afbouw wordt verzorgd in
Spanje en ltalié. Het modellengamma bestaat uit de Silent
55, 64 en 80. De werf is de laatste paar jaar flink gegroeid
en blijfft de bestaande modellen doorontwikkelen. Als
nieuwe producten op de markt verschijnen die economi-
scher of duurzamer zijn dan worden deze getest en indien
goed bevonden in nieuwe schepen toegepast. Volgens de
werf neemt de belangstelling voor en het vertrouwen in
zonne-energie voor schepen toe.

TWEE ROMPEN

Op uitnodiging van het beviogen echtpaar Kéhler reizen we
af naar de Santa Posa baai op Mallorca om aan boord van
de Silent 55 te kunnen beleven wat zij ‘de nieuwe manier
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van varen' noemen. We worden vanaf de waterkant opge-
haald met de bijpoot die - geheel in stijl - een elektrische
buitenboordmotor heeft. Zo varen we in alle stilte richting
de motorcatamaran. De Silent 55 is een indrukwekkende
verschijning, zeker gezien vanuit de bijboot. Het echtpaar
Kohler woont een groot deel van het jaar aan boord en
geeft geinteresseerde kopers en pers de mogelijkheid ken-
nis te maken met het door hen ontwikkelde concept.
Vanuit de bijboot stappen we op een van de twee zwem-
plateaus van de catamaran. Vanaf beide plateaus leidt een
riante trap naar de open kuip. Tussen de rompen ter
hoogte van het achterschip zien we ruim boven het water
een zonnebalkon, waarvan de ruimte eronder dienst blijkt
te doen als tendergarage. Met elektrische lieren wordt de
bijboot eenvoudig onder het zonnedek opgehangen, waar
hij beschermd is tegen zon en regen.

Na een gastvrij ontvangst door Michael en Heike raken we
al snel in gesprek over Silent-Yachts. Michael vertelt ons
over het concept dat aan het ontwerp van hun schepen ten
grondslag ligt. “Het belangrijkste uitgangspunt was comfort
en het tot een minimum beperken van het gebruik van die-
sel- en benzinemotoren. Minder geluid, trilingen en onder-
houd resulteren in meer comfort. Stilte is een luxe
tegenwoordig.” Omdat de werf met langdurig geteste sys-
temen werkt, kan men een betrouwbaar schip afleveren.
Mocht er zich toch een storing voordoen, dan kunnen
technici van de werf op afstand inloggen en meekijken.
Verder is bewust gekozen voor een catamaran, vanwege
de lagere weerstand in het water. De rompen hebben een
rechte boeg en blijven heel lang smal op en onder de wa-
terlijin. Zo snijden ze als een mes door het water en is er bij
golven minder sprake van opwaartse beweging, wat com-
fortabeler is in zeegang. De in tanks geteste efficiénte rom-
pen hebben voor de voorstuwing relatief weinig vermogen
nodig, een belangrijke voorwaarde als je elektrisch wilt
varen. Het gewicht van de vinylester rompen is laag geble-
ven door toepassing van de vaculminjectiemethode en het
gebruik van carbon op cruciale plaatsen ter versterking van
de constructie. Daarnaast is het interieur gebouwd van met




1 De Silent 55 is voorzien van bijzondere zitplaatsen op het voordek.
2 De binnenstuurstand, met de wat kleine voorramen. 3,4 en 5 Je
waant je in een varend appartement.

hout gefineerd composiet. Voor een zo laag mogelijk ener-
gieverbruik is het gehele casco volledig geisoleerd met alu-
miniumfolie. Ook is het aantal dakramen beperkt en steekt
het kajuitdak aan alle zijden over. Zo is de instraling door de
zon minimaal en hoef je de airco dus minder te gebruiken.
De ramen zelf zijn daarvoor ook nog eens voorzien van
warmtewerende folie. Een andere belangrijke reden om het
dak rondom te laten oversteken is dat zo een flink dakop-
perviak is ontstaan waar maar liefst 30 volwaardige zonne-

panelen op passen.

APPARTEMENT

Met zijn 8,46 meter breedte heeft de 16,70 meter lange ca-
tamaran heel andere verhoudingen dan we gewend zijn. In
combinatie met het lichte, open interieur bezorgt dit een
gevoel van een varend appartement, met het achterdek als
een overdekt terras. Als we over de drempel van de maar
liefst 40 vierkante meter grote stuursalon stappen, staan
we direct in de keuken. Aan bakboord staat in een U-op-
stelling een keukenblok met onder meer een vaatwasser
en inductiekookplaat. In de hoekopstelling aan stuurboord
staat een enorme dubbeldeurs koel/vriescombinatie. “Aan
boord worden vaak een afzonderlijke koelkast, vriezer en
wijnkoeler geplaatst. Al die kleinere apparaten verbruiken
samen veel meer energie dan één groot en vooral zuinig
exemplaar”, verklaart Michael.

Met één trede staan we in het voorste gedeelte van het
stuurhuis, met aan bakboord een flinke zithoek en tafel met
goed zicht rondom over het water en aan stuurboord de
stuurstand. Wel dient te worden opgemerkt dat de voor-
ramen aan de kleine kant zijn, door het hier prominent aan-
wezige plafond van de eronder geplaatste eigenaarshut.
Hierdoor heeft de roerganger rekening te houden met flinke
dode hoeken bij het manoeuvreren. Het zicht naar voren is
daarentegen prima. Vanaf de tweepersoonsstuurbank is

TEST SILENT 55

het uitgebreide dashboard onder handbereik, met onder
meer grote Raymarine displays waarop alle systemen aan
boord te monitoren en bedienen zijn.

Links van de stuurstand leidt een trap naar de eigenaars-
hut in het voorschip, die over dezelfde breedte beschikt als
de salon. Het glas aan drie zijden zorgt hier voor een fan-
tastisch zicht rondom. Naast het aircosysteem heeft de Si-
lent 55 ook een natuurlijk ventilatiesysteem. Zo kan er via
de twee luiken onder het stuurhuisdak relatief koele lucht
binnenstromen, dankzij hun slim gekozen positie buiten het
bereik van de zon. Centraal in de eigenaarshut staat een
vrijstaand tweepersoonsbed. De riante loopruimte en de
lage kasten versterken het gevoel van ruimte. In de stuur-
boordromp, een paar treden naar beneden, is de aangren-
zende badkamer ondergebracht, compleet met dubbele
wastafels, elektrisch toilet, douchecabine en veel prakti-
sche opbergruimte. Opvallend is dat alle wastafels aan
boord van bamboe zijn gemaakt. Dat ziet er niet alleen
mooi uit, het weegt ook nog eens een stuk minder dan het
conventionele keramiek.
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6 Vanaf de flybridge hebben roerganger en meevaarders een subliem zicht rondom. 7 Een van de
twee elektrische voortstuwingsmotoren van 50 kW. 8 Indeling van bovendek, dekniveau en be-
nedendeks. 9 De Silent 55 is door zijn breedte van 8,46 meter een indrukwekkende verschijning.
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SILENT 55

AFMETINGEN

Lengte over alles 16,70 m

Lengte waterlijn 16,52 m

Breedte 846 m

Diepgang 1,20m

Kruiphoogte 435m

Stahoogte interieur 205m

CASCO

Waterverplaatsing 19 ton

Materiaal vinylester middels vaculiminjectie, versterkt met

carbon fibre

Constructie romp

lichtgewicht, geluidsbeperkend en warmte isole-
rend polyester-sandwich-composiet constructie

Rompvorm

catamaran romp: dubbele rompen die smal zijn
onder de waterlijn voor lage weerstand, golfsnij-
dend ontwerp

CE-markering

A (12 personen)

TANKS
Diesel 2x3001
Water 5001
Vuilwater 2x4751
VOORTSTUWING
Motorisering standaard: 2 x 30 kW
testschip: 2 x 50 kW
Aandrijving watergesmeerde schroefassen met Volvo seals
Boegschroef optie: in elke romp is een 10 kW ‘zijschroef’ gein-

stalleerd, bedoeld om het schip zijdelings aan de
wal te houden

ELEKTRISCHE INSTALLATIE

Boordnet 110/230 V, instrumenten 24 V

Accu's lithium-ion, testboot 140 kWh, maximaal 210 kWh
Generator 100 kW

Zonnepanelen 30 panelen, totaal 10.000 Wp
Acculader/omvormer 15 kVA

Walstroom ja

PRESTATIES

Topsnelheid 10 knopen (met zwaardere motoren 17 knopen)
Kruissnelheid 4-6 knopen (meest economische snelheid)
PRIJZEN

Vanafprijs € 1.400.000,- excl. btw, af-werf China

Prijs testschip op aanvraag

Belangrijkste extra’s

4 hutten, zwaardere motoren, extra accucapaci-
teit, kunststof teakdekken, hydraulisch bedienbaar
dak, fiybridge, zonnedek met bijboot garage,
verwarming en airconditioning, watermaker, Ray-
marine navigatiepakket, afleverpakket

BOUW EN INFORMATIE

Ontwerp

Silent-Yacht

Bouw

Silent-Yacht, Oostenrijk

www.silent-yachts.com




Voor de gastenhutten dalen we vanuit de stuursalon de
trappen midscheeps aan stuur- en bakboord af. Het test-
schip heeft er in totaal drie, met eveneens drie belendende
badkamers. Voor de Silent 55 zijn meerdere indelingsvari-
anten mogelijk. Zo kan het aantal hutten variéren van drie
tot zes en is er de keuze voor drie of vier badkamers.

BOVENDEKS

We verlaten de stuursalon voor een rondje bovendeks. Het
gangboord ligt even hoog als de kuip en is ongekend breed
waardoor we obstakelvrij en veilig kunnen rondlopen. In
beide gangboorden treffen we de mooi verzonken viucht-
luiken van de gastenhutten aan. Een ander bijzonder detail
vormen de bankjes bij de achterste zijramen, ter hoogte
van de keuken. Ook op het voordek treffen we volop zitge-
legenheid aan, met als hoogtepunt de twee grote uitsparin-
gen in het dek waarin met elastiek zwevende zonnebedden
zijn gemaakt. Het ligt heerlik en het zicht over het water is
prachtig, maar een droog pak is hier tijdens het varen niet
gegarandeerd! Centraal onder het voordek staat de anker-
lier, met een voorziening die de ketting in het midden van
de twee rompen houdt.

FLYBRIDGE

Een robuuste rvs trap geeft vanuit de open kuip toegang
tot de flybridge. Hier hebben de opvarenden de beschik-
king over loungebanken rondom een centraal en vrij laag
geplaatste tweede stuurstand. De dubbele zitplaats erach-
ter is helaas niet verstelbaar, maar het uitzicht rondom kan
niet beter. Vanwege de aanzienlijke breedte van het schip
blijft manoeuvreren echter ook vanaf deze positie lastig.
Een bemanningslid dat vanuit het gangboord goed met de
stuurman communiceert is dus onontbeerlijk.

Vanaf de flybridge zien we voor en achter de zonnepanelen
liggen, die verzonken in de daken zijn verwerkt. Optioneel
is ook de flybridge te voorzien van een dak, dat hydraulisch
neergelaten kan worden ter bescherming van de bekleding
en apparatuur.

VAREN

Wegvaren vanaf een ankerplaats is de makkelijkste manier
om te vertrekken. Er zijn geen stootwillen en lijnen die op-
geruimd hoeven te worden en het anker komt elektrisch
omhoog. Het schip heeft lang genoeg stil gelegen om de
accu’s te vullen en dus zetten we koers richting Middel-
landse Zee. Het manoeuvreren gaat met de dubbele elek-
tromotoren heel eenvoudig. Ze kunnen zo langzaam
draaien dat je nauwelijks vooruitgaat en daarbij is de
breedte van het schip een voordeel, met de ene motor
vooruit en de andere in zijn achteruit draait hij om zijn as.
Een boeg- of hekschroef is om die reden overbodig. Toch
zijn er op het testschip twee zijschroeven geinstalleerd om
de catamaran desgewenst tegen de wal te houden. Gedu-
rende de vaartocht vertelt Michael veel over het varen met
de Silent. Met de huidige accucapaciteit van 140 kWh en
de aanwezige zonnepanelen kun je alle benodigde appara-
ten gebruiken en daarnaast varen met een kruissnelheid

TEST SILENT 55

van tussen de 4 en 6 knopen zonder gebruikmaking van
het aggregaat. “Een van de eigenaren van een Silent heeft
in de 2 jaar dat hij het schip heeft de generator zelfs nooit
gebruikt”, aldus de Oostenrijkse ondernemer. Het testschip
heeft een topsnelheid van 10 knopen. Wil je langere tijd
boven de kruissnelheid varen, dan zal op enig moment de
generator aanslaan. De generator heeft als krachtbron een
220 pk Volvo D3 diesel die 100 kW kan produceren. We
hebben op ons verzoek de generator gestart om te ervaren
wat voor verschil dat maakt. Op de flybridge verraadt
slechts een lichte trilling dat de generator loopt. Dichterbij is
de generator uiteraard beter hoorbaar, maar door de
goede isolatie blijft dat beperkt. Michael legt uit dat de ge-
nerator automatisch laadt op het meest effectieve toeren-
tal, wat inhoudt dat er zo veel mogelijk stroom wordt
geproduceerd met zo min mogelijk brandstof.

Het schip is zo geprogrammeerd dat vrijwel alles automa-
tisch geregeld is. Wie daar aardigheid in heeft kan alles ook
eigenhandig instellen, met als geruststellende gedachte dat
als er daarbij iets mis gaat de systemen altijd zullen ingrij-
pen. Ondertussen hebben we een mooie afstand afgelegd
langs de kust van Mallorca, een prachtige tocht. Het ont-
breken van trillingen, geluid en uitlaatgassen maakt het
varen nog comfortabeler. “Elektrisch varen maakt je be-
wuster van de energie die je verbruikt”, meent Michael. “De
praktijk laat zien dat veel schippers bewust rustiger gaan
varen om volledig zelfvoorzienend te kunnen zijn."

CONCLUSIE

Volledig elektrisch varen op een groot schip is dus moge-
lijk. Over smaak valt niet te twisten maar het ontwerp van
de Silent 55 is er uitermate geschikt voor: weinig vaarweer-
stand, goede isolatie en veel opperviak om zonnepanelen
te kunnen plaatsen. Betrouwbare systemen en garantie op
cruciale onderdelen moeten bijdragen aan het winnen van
vertrouwen bij kopers. Onze ervaring aan boord zijn zeer
positief. Het varen is uitermate comfortabel en de voorzie-
ningen zijn als die van thuis, met 220 volt apparatuur die je
zonder beperkingen kunt gebruiken. De prijsklasse waarin
de Silent 55 zich bevindt ligt voor velen van ons buiten be-
reik, maar door de opgedane kennis en ervaring met sche-
pen als deze zullen op termijn ook vergelijkbare systemen
voor meer betaalbare boten beschikbaar komen. W
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